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B FIT CISL /1 risultati e i prossimi obiettivi della Federazione Italiana Trasporti caratterizzano un momento davvero cruciale per il settore e per la categoria

2015-2016: una stagione proficua e impegnativa

Il nuovo anno si profila denso di impegni contrattuali, politico-sindacali e organizzativi. Luciano: “Il comparto deve fare qualitq

irmato, finalmente, il

Ccnl degli Autoferrotran-
vieri. Firmato il contratto
degli handlers, a completa-
mento del Cenl del trasporto
aereo. Firmato il contratto
dei porti. Rinnovati Rsu-Rls
nelle Ferrovie. Firmati diver-
si accordi importanti, come
in Anas e in Alitalia. Sotto-
scritto un importantissimo
protocollo per la gestione del
Giubileo con il ministro Del-
rio. Non cé che dire, le ultime
settimane del 2015 sono state
molto produttive per la Fit
Cisl. Una fine d'anno meno
tradizionale del solito, anche
sotto laspetto organizzativo
interno, essendo arrivati ai
primi di dicembre, finito il
lunghissimo percorso rela-
tivo .allAssemblea organiz-
zativa, gia alle prese con il
parziale rinnovamento della
Segreteria nazionale. “Infatti
- spiega il segretario generale
Giovanni'Luciano - a seguito
delle dimissioni di Michele
Imperio, il principale organi-
smo direttivo del nostro sin-
dacato ¢& stato implementato
con l'ingresso di Nico Piras
e di Emiliano Fiorentino. A
Imperio il ringraziamento
per quanto svolto, a Piras e
Fiorentino le congratulazioni
e un grosso in bocca al lupo
per il lavoro che sono stati
chiamati a fare”
Gia, perché il 2015 sara anche
finito bene per molte questio-
ni, ma gia il 2016 ¢ cosi denso
di impegni contrattuali, poli-
tico-sindacali e organizzativi
tanto da apparire un anno
cruciale per molti aspetti.
Il cambio della guardia alla
guida delle principali aziende
quali Ferrovie dello Stato Ita-
liane, Trenitalia o 'avvento di
nuovi amministratori delega-
ti come in Alitalia, che si ag-
giunge a quanto gia avvenuto
in Enav o in Ntv danno gia
l'idea. “Un antipasto - sotto-
linea Luciano - che non pud
sfuggire agli occhi attenti dei
nostri lettori. 11 2016 sara

lanno delle parziali privatiz-
zazioni, o ‘apertura del capi-
tale a investitori privati’ come
dicono i forbiti, di Ferrovie e
di Enav. Almeno queste sono
le determinazioni del Gover-
no Renzi. I1 2016 sara 'anno
che dira se I'Alitalia ha ‘svol-
tato’ veramente con Etihad o
meno”. i

I1 2016 sara lanmo cruciale
per il trasporto pubblico lo-
cale e per importanti pezzi
della logistica e del merci. 11
2016 sara lanno della rifor-
ma del modello contrattiia-
le e, speriamo, degli aspetti
concreti della misura della
rappresentanza ¢ della rap-

presentativita. ~ Ovviamen-
te il 2016 ¢& iniziato gia con
laumento delle tariffe auto-
stradali. “Immancabili - ag-
giunge il segretario genera-
le - come le polemiche che
durano tre giorni e poi tutti
a pagare il pedaggio fino al
prossimo capodanno. A dire
il vero questanno, dopo tan-
to tempo, hanno aumentato
i prezzi anche i treni Freccia.
Questa & una novita... di Ita-
lo non & pervenuta notizia. E
stato il primo atto della nuo-
va dirigenza di Trenitalia, o
di ‘quella di Ferrovie dello
Stato Italiane; noi siamo por-
tati a pensare a una azione

concordata. Siamo molto
attenti a quanto fara questa
nuova governance di Fsi, per-
ché pensiamo che le sorti di
molti aspetti che riguardano i
trasporti italiani, ancora una
volta e questa forse ancora
di piu di prima, passano per
quanto faranno le Ferrovie.
Non tanto per le questioni
della privatizzazione, quanto
per il suo Piano industriale.
Dalla realizzazione di quel
Piano dipendono i prossimi
decenni del trasporto pubbli-
co locale, ferro e gomma”

Un trasporto pubblico locale
funzionale ed efficace di cui
il Paese ha estremo bisogno,”
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come ha testimoniato la pa-
radossale situazione che ha
portato tra la fine del 2015
e gli inizi del 2016 al bloc-
co della circolazione delle
auto nelle cittd italiane per
prolungata “alta pressione”.
Fermo restando che il pro-
blema si sviluppa anche per
'inadeguatezza degli impian-
ti di riscaldamento dei vetu-
sti condomini dei centri delle
citta sono pieni, “non si puo
pensare di mettere quattro
spiccioli in piena emergenza
per il trasporto locale e alla
prima pioggia dimenticarsi
di tutto - conclude Giovanni
Luciane - E una questione
culturale. Anche la stampa,
che si occupa della notizia
del momento, deve ricordar-
si, quando piove o tira vento,
di chiedere conto ai gover-
nanti nazionali e locali cosa
stanno facendo per investire
sul trasporto pubblico. Bi-
sogna principalmente che
sia il comparto stesso a fare
qualita, e piccolo non & bello.
Servono dimensioni e inve-
stimenti pluriennali. E il Pia-
no d’impresa delle Ferrovie
deve essere indirizzato anche
a questo obiettivo”.

Buon servizio, occupazione e reddito

“Noi ci crediamo e faremo la nostra parte, ma a una
condizione. Che ci sia fatta constatare la concretez-
za dellazione tesa a produrre sviluppo. Se, invece, qualcuno
pensa che presentare quattro slide colorate sulla carta signi-
fichi avere il passpartout per un'ulteriore riduzione di per-
sonale e un peggioramento delle condizioni contrattuali dei
ferrovieri di Cargo e del Regionale ha sbagliato indirizzo”. Il
messaggio del segretario generale Giovanni'Luciano ¢é chia-
ro: “la nostra prima preoccupazione sara quella del rinnovo
del Ccnl delle attivitd ferroviarie e del contratto aziendale
del Gruppo. Siamo stati i priricipali protagonisti nel passato
di grandi fasi di ristrutturazioni, anche dolorose, e il nostro
discrimine ¢é stato sempre quello della contestualizzazione
rispetto alla chance di prospettiva positiva. Occupazione e
reddito, oltre che buon servizio. Ne abbiamo vissute tante
nelle Ferrovie di queste stagioni, ma non solo”.

Il sindacato infatti rimane molto attento, per esempio, a
quanto sta succedendo in Alitalia, anche per capire cosa si-
gnifichera per quellazienda lavvento, non piit solo dietro le
quinte, di un “‘amministratore delegato che viene veramente
dal mondo - spiega Luciano - in termini di curriculum, e
non solo geografici, visto che é australiano... Anzi, from the
other side, visto che non parla italiano dovremo abituarci
noi al mondo che viene a casa nostra”.

“La cosa che ci premera capire di piis ¢ come approccera mi-
ster Cramen Ball sui temi del consolidamento dello sviluppo
e, quindi, del servizio per garantirci occupazione e reddito.
Nel 2016 dovremo anche seguire le fasi di privatizzazione
parziale dell’Enav. Siamo vigili sul tema, 'Enav é un gioiello
di tecnologia e know-how che questo Governo ha messo in
una situazione di rischio. Lo dico senza mezzi termini per-
ché quanto successo in occasione del cambio di guardia ai
tempi di Garbini grida ancora vendetta. Cio detto, occorre
che si vigili per evitare che un processo di privatizzazione
‘parziale’, ma sostanziale essendo il 49% la quantita di ca-
pitale al quale possono accedere gli investitori, se mal gestito
possa minare alla base unazienda strategica come questa”,
conclude il segretario generale.

Fondamentale il nuovo Piano industriale delle Ferrovie

“Integrazione modale dei servizi” sara la parola dordine. Strategico il rilancio del contratto unico

Dal Piano industriale dipenderanno molte ricadute sulla por-
tualita e sulla logistica, oltre che sulle quote di trasporto merci
su rotaia in Italia. Insomma, se il Piano fard le cose che, daltronde,
aveva gid declinato Moretti prima di lasciare lazienda, allora lo
scenario italiano cambiera in positivo. Non sara cosi se le cose reste-
ranno come sono rimaste nel corso della gestione Elia. “Intendiamo-
ci - specifica Giovanni Luciano - non crediamo che sia stata colpa

* di Elia, ottimo tecnico e ottimo manager, oltre che persona esperta

malamente e ingiustamente giubilata. Pensiamo, invece, che la dia-
triba con lex presidente Messori, sulla privatizzazione abbia fatto
perdere un anno e mezzo inutilmente. Con lavvento di Mazzoncini
il Piano di Moretti potrebbe riprendere vigore, specialmente sulla
vecchia incompiuta del trasporto dei pendolari”. Lesperienza di
questo dirigente, proprio nel settore del trasporto pubblico locale,
pud essere dunque il valore aggiunto per uno scenario di ampio
respiro. Gia oggi il Gruppo detiene molte aziende della gomma e,
secondo Fit Cisl, molte altre dovrebbero essere acquisite. Lo sviluppo
dimensionale in questo segmento, unitamente a quanto da sempre
fanno le Ferrovie con i treni locali, é l'unica speranza per avere un
grande player nazionale che faccia integrazione e qualita del ser-
vizio, oltre che pitt occupazione. “Anche nella semplificazione delle
Jelazioni industriali - prosegue il segretario generale - crediamo sia
necessario pitt che mai che si consorzino le rappresentanze datoriali
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della gomma e del ferro per rilanciare con forza il contratto uni-
co della mobilita, dopo aver rinnovato finalmente quello del Tpl e
rinnovando rapidamente quello delle attivita ferroviarie rimasto al
palo da un anno. La parola dordine deve essere integrazione mo-
dale dei servizi”. Anche lopzione di contratto unico della mobilita,
mai abbandonata, torna ad avere pits chance con un grande player
che rilancia sul trasporto pubblico. Lo scenario futuro, quindi, non
potra prescindere dalla riduzione dellattuale miriade di aziende e
aziendine pubbliche che, spesso, hanno lasciato a desiderare sotto.
molti aspetti. E lo si vedra anche dalle azioni sulla riforma della
pubblica amministrazione che stanno venendo avanti rispetto al de-
stino delle attuali partecipate e controllate. “Preferiamo, quindi, che
ci siano dei campioni nazionali - sottolinea Luciano - piuttosto che
grandi aziende europee, specialmente quelle provenienti da Paesi
che non danno pari opportunita alle aziende italiane in termini di
reciprocitd. Sarebbe inoltre utile una semplificazione della rappre-
sentanza dei datori di lavoro. In uno scenario che vedesse il Gruppo
delle Ferrovie dello Stato Italiane incrementare ulteriormente la
sua presenza nella gomma, non pensiamo sia piti compatibile che
il Contratto della mobilita Tpl lo sottoscrivano solo Asstra e Anay,
lasciando Agens fuori dalla porta. E successo questa volta solo ed
esclusivamente perché a Piazza della Croce Rossa avevano altro a
cui pensare e noi, dopo sette anni, non potevamo non chiudere il
rinnovo vista la possibilita che si era creata”. Ma é stata l'ultima
volta. Non solo trasporto pubblico locale ma, come accennavamo
prima, anche una potenziale possibilita di rilancio su un rinnovato
concreto impegno delle Ferrovie sulla Logistica e sul trasporto delle
merci. Se il Piano di Ferrovie si dovesse sviluppare coerentemente
con le linee declinate dal Piano della portualita e della logistica va-
rato dal ministro Delrio, ci sarebbero - secondo il sindacato - vere
possibilita di incidere per un inizio di riequilibrio modale del tra-
sporto delle merci e per un rilancio della portualita italiana. “E evi-
dente - conclude - che quanto fara Rfi e quanto fara Ferrovie (non
pits solo Cargo Trenitalia) possono essere, sotto l'input del ministero
dei Trasporti, la chiave di volta per un cambio di passo”.
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